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(54) Способ диагностирования подшипниковых узлов карданных шарниров
(57) Реферат:

Изобретение относится к способам
диагностирования подшипниковых узлов
карданных шарниров в эксплуатации. Сущность
предлагаемого способа диагностирования
подшипниковых узлов карданных шарниров
транспортных и технологических машин состоит
в использовании термоиндикаторных наклеек
для непрерывногонаблюдения за температурным
режимом поверхностей подшипниковых узлов
карданных шарниров. Установку
термоиндикаторных наклеек необходимо
производить не только на донышках

подшипниковых узлов карданных шарниров, но
и на узлах, сопряженных с карданными
шарнирами в кинематической цепи трансмиссии
транспортных и технологических машин с целью
учета влиянияпосторонних температурныхполей.
Технический эффект от применения заключается
в повышении точности и снижении трудоемкости
диагностирования подшипниковых узлов
карданных шарниров при техническом
обслуживании, что позволяет оперативно
выявлять карданные шарниры, нуждающиеся в
ремонтно-обслуживающих воздействиях.
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(54) METHOD OF DIAGNOSING CARDAN JOINTS BEARING ASSEMBLIES
(57) Abstract:

FIELD: diagnostic methods.
SUBSTANCE: invention relates to methods of

diagnosing bearing assemblies of cardan joints in
operation. Substance of the proposed method for
diagnosing bearing assemblies of cardan hinges of
transport and process machines consists in use of
thermal indication labels for continuous monitoring of
temperature conditions of bearing assemblies of cardan
hinges. Thermal indication labels are to be installed not
only on bottom of bearing assemblies of cardan joints,
but also on assemblies interfaced with cardan hinges in

kinematic chain of transmission of transport and
technological machines in order to take into account
the influence of extraneous temperature fields.

EFFECT: technical effect from application consists
in improvement of accuracy and reduction of labor
intensity of diagnostics of bearing assemblies of cardan
hinges at maintenance that allows operative detection
of cardan hinges requiring maintenance and repair
actions.

1 cl

Стр.: 2

R
U

2
7
1
6
7
2
1

C
1

R
U

2
7
1
6
7
2
1

C
1

http://www.fips.ru/cdfi/fips.dll/en?ty=29&docid=2716721


Изобретение относится к способам диагностики технического состояния
подшипниковых узлов карданных шарниров в эксплуатации.

Известен способ диагностики подшипников качения на основе анализа их
вибрационных характеристик [RU 2209410 C1, G01M 13/04 (2000.01)]. Недостатком
упомянутого способа является его неприменимость в условиях практической
эксплуатации техники.

Известен способ обнаружения дефектов подшипников акустическим методом при
эксплуатации техники за счет использования рупоров с микрофонами, датчиков
присутствия колеса и процессора акустического сигнала [RU 2395421 С2, B61K 9/04
(2006.01), F16C 19/52 (2006.01)]. Недостатком данного способа является необходимость
использования сложного технического оборудования.

Известно устройство индикации неисправностей подшипника, выполненное таким
образом, что при возникновении относительного движения между осью и кольцом
подшипника, устройство механическим способом информирует о возникновении
неисправности [RU 2425264 С2, F16C 19/52 (2006.01), F16C 11/04 (2006.01), G01M 13/04
(2006.01), В64С 9/00 (2006.01)]. Недостатком описанного технического решения является
его неприменимость в игольчатых подшипниках карданных шарниров по причине
отсутствия в них внутреннего кольца.

Известен способ определения температуры, как показателя технического состояния
подшипникового узла, на основе системы для считывания состояния компонента
ходовой части транспортного средства [RU 2393441 С2, G01J 5/00 (2006.01)], которая
включает в себя датчик, содержащийматрицу инфракрасных считывающих элементов,
направленных на зону подшипниковых узлов. Недостатком данного способа является
необходимость использования сложного технического оборудования, а также
невозможность измерения температуры подшипниковых узлов вне зоны прямой
видимости инфракрасных датчиков.

Известно устройство для контроля критической температуры подшипников [RU
117620 U1, G01K 7/36 (2006.01)]. В данном устройстве механический индикатор
удерживается от возможного перемещения посредствомпротивовеса за счетмагнитного
поляотпостоянногомагнита.Принагреве контролируемогоподшипника ипостоянного
магнита выше точки Кюри механический индикатор под действием противовеса
перемещается, чем сигнализирует о превышении температуры.Недостаткомописанного
способа является егонеприменимость длядиагностикиподшипниковыхузловкарданных
шарниров вследствие их постоянного вращения вокруг оси вращения крестовины
карданного шарнира. Центробежная сила, возникающая при вращении крестовины
карданного шарнира, не позволяет обеспечить однозначное срабатывание
механического индикатора, действие которого основано на постоянном направлении
вектора силы тяжести.

Известно устройство для определения температуры нагрева подшипников в буксах
железнодорожных вагонов, содержащее датчик температуры, выполненный в виде
термоэлектрического преобразователя из полупроводниковой нанопроволоки, на
подложке которого смонтирован индикатор, состоящий из трех светодиодов с
различнымпороговымнапряжением срабатывания [RU 107748U1, B61K 9/04 (2006.01)].
Недостатком данного решения является тот факт, что термо ЭДС зависит не только
от температуры нагрева, но и от температуры охлаждения, например, от температуры
окружающего воздуха, т.е. неучтенного фактора, оказывающего влияние на точность
результатов диагностирования.

Наиболее близким техническим решением является применение термоиндикатора
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для визуального определения критических температур нагрева работающих
подшипников, содержащий термокраситель, по изменениюцвета которого определяется
достижение критического значения температуры подшипникового узла [RU 82841 U1,
G01D 7/00 (2006.01)]. Недостатками упомянутого способа являются невозможность
визуального контроля изменения цвета термоиндиктора при наличии загрязнений на
поверхностях подшипниковых узлов, а также возможное влияние на точность
диагностирования температурных полей других агрегатов, сопряженных с карданными
шарнирами.

Задача изобретения - повышение точности и снижение трудоемкости
диагностирования подшипниковых узлов карданных шарниров.

Сущность предлагаемого способа диагностирования подшипниковых узлов
карданныхшарниров транспортных и технологическихмашин состоит в использовании
термоиндикаторныхнаклеек длянепрерывногонаблюдения за температурнымрежимом
поверхностей подшипниковых узлов карданных шарниров. При этом
термоиндикаторные наклейки устанавливают на донышках подшипниковых узлов
карданныхшарниров, вращение которых создает центробежнуюсилу, препятствующую
накоплению загрязнений, мешающих визуальному наблюдению за изменением цвета
термоиндикаторных наклеек. Установку термоиндикаторных наклеек необходимо
производить не только на донышках подшипниковых узлов карданных шарниров, но
и на узлах, сопряженных с карданнымишарнирами в кинематической цепи трансмиссии
транспортных и технологических машин с целью учета влияния посторонних
температурных полей.

Технический эффект от применения заключается в повышении точности и снижении
трудоемкости диагностирования подшипниковых узлов карданных шарниров при
техническом обслуживании, что позволяет оперативно выявлять карданныешарниры,
нуждающиеся в ремонтно-обслуживающих воздействиях.
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(57) Формула изобретения
Способ диагностирования подшипниковых узлов карданных шарниров,

заключающийся в контроле температуры подшипниковых узлов с использованием
термокрасок, отличающийся тем, что термоиндикаторные наклейки закрепляют не
только на поверхностях донышек подшипниковых узлов, но и на поверхностях
агрегатов, смежных с диагностируемыми карданными шарнирами.
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